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Zbigniew Zarebski

Kopalnia Soli ,Wielicz-
ka"” S.A. juz w roku 2007
wspierata organizacje
Memoriatu Janusza Kuliga
i Mariana Bublewicza. Te-
raz powracamy do poma-
gania tym zawodom.

Memoriat stat sie wazng czescia kalendarza
dorocznych imprez, urzagdzanych w naszym
miescie. Dorobek dziewieciu minionych edycji
potwierdzit wysoka range ogdélnopolskg zawo-
dow i dowiddt, ze warto je wspomagac. Nazwi-
ska Janusza Kuliga i Mariana Bublewicza jako
patrondw imprezy sprawiaja, ze Wieliczka stata
sie waznym miejscem, w ktérym jest przecho-
wywana i utrwalana pamiec o tych wybitnych
kierowcach.

Kopalnia Soli ,Wieliczka” od poczatku swego
istnienia zyta tym samym zyciem, co Krélewskie
Miasto Wielka S6l. Symbioza kopalni z naszym
miastem sprawiata, ze najstarszy w Polsce za-
ktad przemystowy od wiekéw wspierat to mia-
sto i angazowat sie w dziatania na rzecz lokalnej
spotecznosci. Dzi$ takze chcemy respektowac
te zasade i potwierdzac w praktyce, ze Kopalnia
Soli jest nieodtgczna czastka Wieliczki.
Wszystkim, ktorzy sa zwigzani z jubileuszowym
10. Memoriatem Janusza Kuliga i Mariana Bu-
blewicza - organizatorom, uczestnikom, hono-
rowym gosciom, licznej grupie widzéw - zycze
wielu sportowych emogji i radosci z ciekawego
przebiegu zawodoéw.

Fot. Tomasz Burbo

Jacek Juszkiewicz

Memoriat Janusza
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2T POZWIA

s POWIAI Kuliga i Mariana
Bublewicza jest

57 WIELICKI
w Wieliczce juz

od dziesieciu lat. Az ciezko w to uwierzyc¢.
Wspominam przy tej okazji jego poczat-
ki. Najpierw sam pomyst, bynajmniej nie
tak oczywisty do realizacji. Wydawato sie
przeciez, ze nie da sie pokona¢ trudnosci
zwiazanych z organizacjg zawodéw samo-
chodowych w naszym miescie. Ale udato
sie. Co wiecej, Memoriat z roku na rok rost
w site. Najpierw z jednodniowej imprezy
stat sie dwudniowa. Obok utytutowanych
zawodnikéw pojawili sie amatorzy startu-
jacy poczatkowo w Wieliczce, a nastepnie
w rodzinnym tapanowie Janusza Kuliga.
Pézniej widowiskowy wieczorny prolog. Do
tego znani rajdowcy. Wszystko to sprawi-
to, ze Memoriat stat sie atrakcyjng impreza
sportowa. Dzisiaj przyciaga on do Wieliczki
tysigce fanéw tego sportu.

Gratuluje wytrwatosci organizatorom z An-
drzejem Garyckim na czele. Dzieki wasze-
mu zaangazowaniu i wytrwatosci impreza
nie tylko sie odbywa, ale z roku na rok za-
skakuje nowosciami. Ciesze sie, ze jako sta-
rosta wielicki moge jej patronowad i wspie-
rac jej organizacje. Zapraszam mitosnikow
sportu samochodowego do Wieliczki na
wyjatkowy, bo 10. Memoriat Janusza Kuliga
i Mariana Bublewicza.

Inauguracyjny sezon Historycznego Rajdo-
wego Pucharu Polski zaczynamy w Wieliczce.
Pierwsza pucharowa runda odbywa sie przy
okazji jubileuszowego Memoriatu Janusza Ku-
liga i Mariana Bublewicza. Ufam, ze potaczenie
10. Memoriatu z pierwszym rajdem RHPP przy-
niesie efekt synergii - z jednej strony utrwali
renome Memoriatu, z drugiej spopularyzuje
nowa serie sportu samochodowego.

Cieszy nas moznosc¢ zaprezentowania sie na
prestizowych zawodach, w miejscu waznym
dla historii i wspo6tczesnosci Polski. Nie wat-
pie, ze pojawienie sie na wielickich trasach
grupy pieknych aut rajdowych z historyczna
metryka podniesie atrakcyjnos¢ zawoddw. Li-
czymy na zyczliwe zainteresowanie ze strony

publicznosci.
ol
Mirostaw Miernik | R s
Podkomisja Rajdowa GKSS PZM e

Wieliczka to miasto, ktore ko-

jarzy sie nie tylko z turystyka,

odpoczynkiem i unikatowa

kopalnig soli, ale coraz czesciej

jest postrzegane jako wazny
osrodek kulturalno-sportowy. Od dziesieciu
lat odbywaja sie tu ogoélnopolskie zawody sa-
mochodowe - Memoriat Kuliga i Bublewicza.
Formuta tego wydarzenia stale sie rozrasta; od
2012 roku s3 to juz zawody dwudniowe, z wie-
czornym prologiem posréd malowniczych,
staromiejskich zautkdw. W tym roku program
zostat rozszerzony do trzech dni z uwzglednie-
niem odcinkdéw specjalnych na Campus Miseri-
cordiae w Brzegach - miejscu spotkania mto-
dziezy catego $wiata z papiezem Franciszkiem
podczas Swiatowych Dni Mtodziezy 2016.
Jest mi niezmiernie mito gosci¢ w naszym mie-
$cie czotowych zawodnikéw polskiego sportu
samochodowego i mitosnikéw tej dyscypliny.
Jestem przekonany, ze najwyzszej klasy rywa-
lizacja pozwoli godnie uczci¢ pamie¢ dwéch
wybitnych kierowcow. Mam tez nadzieje, ze
zmagania zatég startujagcych w zawodach
dostarcza Panstwu niezapomnianych wrazen,
a piekno naszego miasta i liczne atrakcje za-
checa do czestych odwiedzin.
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Memoriat Janusza Kuliga i Mariana Bublewicza
to godny sposéb uczczenia swietnych zawodni-
kéw i wzorowych sportowcéw. 13 lutego 2004
w wypadku na przejezdzie kolejowym w Rze-
zawie koto Bochni zginat Janusz Kulig. 20 lute-
go 1993 smier¢ w Ortowcu koto Ladka Zdroju
ponidst Marian Bublewicz. Luty stat sie czarnym
miesigcem polskich rajdéw.

Kierowatem Memoriatami od pierwszej edycji;
wyjatkiem byt 2011, gdy bytem asystentem
dyrektora do spraw sponsoréw, a dyrektorem
byta Beata Czernicka. Zawsze zwracam sie do
kibicow z prosba najwazniejsza - by ogladali
zawody z miejsc w petni bezpiecznych i pod-
porzadkowali sie poleceniom stuzb porzad-
kowych. Swym zdyscyplinowaniem widzowie
okazuja przywigzanie do postaw znakomitych
patronéw Memoriatu i wyrazaja szacunek dla
nich. Kibice wspieraja nasze wysitki wtasnie
dyscypling i porzadkiem. Nie zdarzyt sie do tej
pory zaden przykry incydent; mam nadzieje,
ze to zdyscyplinowanie bedzie towarzyszy¢
Memoriatom.

Bez zyczliwosci wtadz Wieliczki i powiatu wie-
lickiego, bez wsparcia wielickich instytucji
i przedsiebiorstw nie moze by¢ sprawnego
przebiegu Memoriatu. Sktadam za to serdecz-
ne podziekowania w imieniu organizatoréw
i uczestnikow.

Andrzej Garycki

Dyrektor Memoriatu do spraw organizacyjnych

Miatem zaszczyt zna¢ Mariana Bublewicza
i Janusza Kuliga, miatem szczescie podzi-
wiac¢ ich rajdowy kunszt. Obaj naleza do
panteonu polskich rajdéw. Z podziwu dla
Janusza i Mariana zrodzit sie Memoriat, roz-
grywany od 2007 jako impreza ogdlnopol-
ska, ktorej dziesiata edycja przypada w tym
roku.

Wczes$niej Stowarzyszenie Mitosnikow
Sportu Samochodowego w Wieliczce i Au-
tomobilklub Galicyjski przy poparciu wie-
lickich wtadz zainicjowato serie ,Kreciotkéw
Wielickich”. W latach 2003-2006 cieszyty sie
popularnosciag w catej Matopolsce. Zdoby-
wat tam sportowe ostrogi opromieniony
sukcesami wyscigowymi Maciej Stein-
hof; Waldemar Janecki stynacy z popisow
za kierownicg Maluchéw czy BMW; Jan
Chmielewski, obecnie kierowca z krajowej
czotowki.

0Od 2007 rozgrywamy Memoriat Janusza Ku-
liga i Mariana Bublewicza, organizowany od
pierwszej edycji przez Automobilklub Kra-
kowski. Wieliczka stata sie miejscem kultu
obu tragicznie zmartych rajdowcéw. Memo-
riat co roku scigga czotowych polskich kie-
rowcdw i tysigce kibicow nawet z odlegtych
stron kraju; ufam, ze przyczynia sie do po-
mnazania stawy i popularnosci Wieliczki.

Dartusz ,Kucyk”
Kowalski

Dyrektor Memoriatu Janusza Kuliga
i Mariana Bublewicza dla Amatorow

Amatorska wersja Memoriatu wzieta sie z woli
petniejszego upamietnienia Janusza Kuliga
i Marana Bublewicza. Dlatego Automobilklub
Krakowski podjat sie organizacji Konkursowej
Jazdy Samochodowej jako konkurencji réw-
nolegtej i uzupetniajacej wobec gtéwnego
Memoriatu.

Pierwsza impreza amatorska odbyta sie w 2011
w przeddzien piatej edycji Memoriatu. Byty to
préby zrecznosci na placu przy ul. Jedynaka
w Wieliczce. W kolejnym roku skorzystalismy
ze wsparcia wtadz gminy tapandw na czele
z wéjtem Janem Kuligiem i przenieslismy baze
do rodzinnej miejscowosci Janusza. Préby spor-
towe rozegralismy tam, gdzie przed laty dosko-
nalit sie Janusz Kulig. W program tapanowskich
imprez wpisujemy symboliczna uroczystosc —
ztozenie kwiatéw na grobie Janusza.
Memoriat dla amatoréw zyskat prawo bytu
i cieszy sie prestizem, jakiego nie miewajg
normalne rajdy popularne. To wyréznia nasz
cykl. Zawody beda pewnie ewoluowag, ale ich
specyfika zachowa szczegélny smak, zwigzany
z osobami Janusza Kuliga i Mariana Bublewicza.
Tegoroczny ,maty” Memoriat rozegramy
w sobote 23 kwietnia.

ZIMOWE
SPOTKANIE
W OLSZTYNIE

Dwie wierne repliki aut Mariana Bublewi-
cza. Marcin Derewonko, wtasciciel olsz-
tynskiego zaktadu mechaniki pojazdowej,
zbudowat Poloneza 2000 Sport. Rafat Burg-
stedt, stale mieszkajacy w Norymberdze,
wspolnie z Konradem Dwoiczko, swym ku-
zynem z Polanicy-Zdroju, zbudowali kopie
Forda Sierry Cosworth 4x4.



KRAKOW Z WETERANAME

Wsrod wielu zabytkow 1 atrake)l, Krakow ma ciekawy punkt, ktory
zainteresuje mitosnikow dawnej techniki, a szczegolnie motoryzacil.

W 1998 powstato Muzeum Inzynierii Miejskiej. Na
siedzibe placowki przeznaczono dawna zajezdnie
komunikacji miejskiej przy ul. Sw. Wawrzynca 15.
W zbiorach MIM jest cenna kolekcja pojazdow
mechanicznych polskiej produkgji.

Nie tylko auta

Muzeum gromadzi obiekty, dokumentujace roz-
woj komunikacji miejskiej, elektrowni, gazowni,
gospodarki komunalnej, zabytki z dziedziny histo-
rii techniki. W budynkach najstarszej krakowskiej
zajezdni tramwajéw konnych i elektrycznych sg
eksponowane zbiory z zakresu historii komunika-
¢ji zbiorowej, dziejow polskiej motoryzacji, miej-
skiej inzynierii, techniki odtwarzania dzwiekow
i obrazéw, techniki biurowej, techniki gospodar-
stwa domowego, rzemiosta i przemystu.

Peretki motoryzacji

Kolekcja motoryzacyjna obejmuje polskie po-
jazdy od produkowanych w latach miedzywo-
jennych motocykli Sokét i samochodéw Polski
Fiat 508. Nie brakuje licznych wersji Syren, War-
szaw, Polskich Fiatéw 125p i 126p oraz Polone-
z6w. S motocykle SHL, WFM, WSK i Junak, sku-
tery Osa, motorowery Rys i Komar, jest i Mikrus,
nawet rarytas w postaci prototypowego Smy-
ka. Fascynujacym prototypem jest Beskid 106,
skonstruowany w bielskim Osrodku Badawczo-
-Rozwojowym Samochoddw Matolitrazowych.
Godny szczegdlnej uwagi jest amerykanski
autobus Durant Rugby L9 (rocznik 1929, naj-
starszy zachowany w Polsce autobus) z nad-
woziem zbudowanym przez dziatajaca w Kra-
kowie w latach miedzywojennych i krétko po
Il wojnie Swiatowej Pierwsza Wytwornie Auto-
karoserii Orlicki.

Najciekawsze pojazdy z kolekcji MIM byty pre-
zentowane na prestizowych miedzynarodowych
pokazach (m.in. we Frangji i w Niemczech).

Trakcja elektryczna

Oddzielna atrakcja sa unikatowe wagony
tramwajowe, niegdys$ wykorzystywane w kra-
kowskiej komunikacji, eksponowane w zabyt-
kowej remizie. W kolekgji jest m.in. tramwaj
konny (obstugiwat dziatajaca w Krakowie od
1882 komunikacje tramwajowa), a takze naj-
starszy krakowski tramwaj elektryczny SN1
z roku 1913, produkt Fabryki Maszyn i Wago-
néw w Sanoku.

Kilka lat temu dobiegt korica remont konserwa-
torski budynku, ktéry u schytku XIX w. byt stajnig
dla koni ciagnacych wagony tramwajowe, a od

poczatku XX w. stat sie siedziba zaplecza warsz-
tatowego i administracyjnego Krakowskiej Spot-
ki Tramwajowej. W remizie tramwajoéw konnych
jest czynna stata ekspozycja, obrazujaca dzieje
krakowskiego drukarstwa od XV do XX w.

Muzeum Inzynierii Miejskiej na krakowskim
Kazimierzu wiele razy goscito zloty i rajdy
pojazdéw-weterandw. Muzealna oferta cze-
sto wyjezdza poza bramy muzeum; tak jest
np. z zabytkowymi tramwajami, ktére w se-
zonie letnim czy na specjalne okazje jezdza
po okolicznosciowych liniach turystycznych.
Przygotowana w MIM wystawa ,Papamobi-

lem do Swietosci” byta uzyczona do Sanktu-
arium Bozego Mitosierdzia w tagiewnikach
z okazji dziesieciolecia Swigtyni. MIM promuje
tez Krakowski Szlak Techniki, obejmujacy 16
budowli i komplekséw o wybitnych walorach
historycznych i technicznych, zwigzanych
z przemystem, komunikacja, energetyka,
gazownictwem, ochrong przeciwpozarowg
i przeciwpowodziowa.

Wiecej zachet do zwiedzenia i szczeg6towych
informacji o zbiorach i funkcjonowaniu Mu-
zeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie na www.
mimk.com.pl.
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[ CEapl-sekal  sobota204206 |
PKC . . Odcinek Czas Czas 1
0s Lokalizacja OS dtug. Dojazd drogowy przejazdu  zatogi

PKCO START - Wieliczka Solne Miasto - - - - 10.00
PKC1 Brzegil - 10,00 10,00 18' 10.18
0S1 Brzegi 1 5,11 - - - 10.21
PKC 1A Serwis - wjazd - 5,29 10,40 20' 10.41
SERWIS A ( Wieliczka) 5,11 15,29 20,40 45'
PKC 1B Serwis - wyjazd - - - - 11.26
PKC2  Brzegi2 - 10,40 10,40 20' 11.46
0S 2 Brzegi 2 5,11 - - - 11.49
PKC 2A Serwis - wjazd - 5,29 10,40 20' 12.09
SERWIS B ( Wieliczka ) 5,11 15,69 20,80 45'
PKC 2B Serwis - wyjazd - - - - 12.54
PKC3  Brzegi3 - 10,40 10,40 20' 13.14
0S 3 Brzegi 3 5,11 - - - 13.17
PKC 3A Serwis - wjazd - 5,29 10,40 20' 13.37
SERWIS C ( Wieliczka ) 5,11 15,69 20,80
PKC4  Serwis - wyjazd - - - - 18.27
0S4 Wieliczka Rynek 1 1,80 - - - 18.30
PKC 4A Serwis - wjazd - 0,55 2,35 10' 18.40
SERWIS D ( Wieliczka ) 1,80 0,55 2,35 77'
PKC5  Serwis - wyjazd - - - - 19.57
0S5 Wieliczka Rynek 2 1,80 - - - 20.00
PKC 5A Serwis - wjazd - 0,55 2,35 10' 20.10
[ETAP 1 sekcja 1 18,93 47,77 66,70
[ Etapisekjaz  niedriela3042016 |
PKC 5B Serwis - wyjazd - - - - 10.52
PKC6  Solne Miasto 1 - 0,80 0,80 5' 10.57
0S 6 Kryterium Wieliczka 1 2,25 - - - 11.00
PKC 6A Serwis - wjazd 0,55 2,80 10' 11.10
SERWIS E ( Wieliczka) 2,25 1,35 3,60 72
PKC 6B Serwis - wyjazd - - - - 12.22
PKC7 Solne Miasto 2 - 0,80 0,80 5' 12.27
0s7 Kryterium Wieliczka 2 2,25 - - - 12.30
PKC 7A Meta Serwis - wjazd 0,55 2,80 10' 12,40
[Etap 1 + KRYTERIUM WIELICZKA 23,43 50,47 73,90

BRZEGI 02.04.2016

SEKCIA 1

SEKCIA 2

PATRONAT

Burmistrz Miasta
1 Gminy Wieliczka
Artur Koziot

Starosta
Powiatu Wielickiego
Jacek Juszkiewicz

Pani Beata Bublewicz

Pani Agnieszka Kulig

Panstwo
Helena 1 Jan Kuligowie

W sobote 13 lutego 2016 mineto dwanascie lat od
tragicznej $mierci Janusza Kuliga. Mistrz polskich
rajdéw zginat w 2004 na przejezdzie kolejowym w
Rzezawie koto Bochni. W rodzinnym tapanowie
w powiecie bocherskim w kosciele parafialnym
Redemptor Hominis zostata w tym dniu odpra-
wiona za Janusza msza $wieta. Oprocz bliskich
Janusza byli na niej jego przyjaciele i towarzysze
z rajdowych tras oraz kibice. Byt w tym gronie
przybyty specjalnie z Warszawy wraz z rodzing
Piotr Wachowicz, kolega Janusza z zespotu Marl-
boro-Mobil 1 Rally Team, istniejagcego w latach
1999-2001. Po mszy $wietej wielu jego przyjaciot
i sympatykow rajdéw modlito sie przy grobie Ja-
nusza na tapanowskim cmentarzu.
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JEZDZILI

Z JANUSZEM | MARIANEM

Lista pilotow, z ktorymi jezdzit Janusz Kulig, jest dosc krotka.
Licznigjszy jest wykaz pilotow Marana Bublewicza.

JAREK BARAN PILOTOWAL JANUSZA OD 1995
D0 2003. FOT. kUKASZ MIKLASINSKI

Janusz w pierwszych latach kariery starto-
wat z Dariuszem Burkatem, swym szkolnym
kolega z krakowskiego Technikum Budow-
lanego. Potem miejsce obok Janusza zaj-
mowat Jarostaw Baran, a w ostatniej fazie
startow pilotem byt Maciej Szczepaniak. Do
tego nalezy doda¢ epizod z jednorazowa
wspotpraca z Andrzejem Gorskim - pod-
czas Cieszynskiej Barborki 1994; jej celem
byto rozwiniecie rajdowych umiejetnosci
Janusza. | kolejny interesujacy epizod -
wspolne starty z Emilem Horniackiem ze
stowackiego Popradu. Od 1998 do 2001
razem jezdzili z rajdach, wliczanych do Mi-
strzostw Stowacji i do Mistrzostw Srodko-
woeuropejskiej Strefy FIA.

Z kolei Marian Bublewicz starty w RSMP
rozpoczynat w 1974 ze Stefanem Osika (Kor-
moran 1974). Nastepny sezon to byty starty
z Henrykiem Mieczancem. | rok 1976 - na

WIESLAW GRABARCZYK BYL TOWARZYSZEM RAJDOWYCH STARTOW W PIERWSZYM OKRESIE
SPORTOWE) KARIERY MARIANA BUBLEWICZA. FOT. RYSZARD ORZECHOWSKI

fotelu pilota zmieniali sie Wiestaw Grabar-
czyk, Stefan Osika i Henryk Mieczaniec.
Od roku 1977 datuje sie bliska wspotpraca
Mariana z Wiestawem Grabarczykiem (na
zdjeciu); wspdlnie zaliczyli nie tylko rundy
RSMP, ale takze zagraniczne rajdy, wlicza-
ne do Pucharu Pokoju i Przyjazni. Trwato
to az do sezonu 1980, pod koniec ktérego
na fotelu pilota zasiadt warszawianin Ma-
rek Pawtowski, ktéry wspodtpracowat z Bu-
blewiczem réwniez w 1981. W nielicznych
startach sezonu 1982 Marianowi towarzy-
szyt Janusz Wojtyna.

W 1983 rozpoczat sie dtugi etap wspdlnych
startéw z Ryszardem Zyszkowskim, trwaja-
cy az do tragicznego Zimowego Rajdu Dol-
noslaskiego 1993. W tym okresie byty réw-
niez starty ze Zbigniewem Kabulskim (Ztote
Piaski 1987), a potem z Jackiem Wypychem
(dwa rajdy w 1987, caty sezon 1988). Od

1989 znowu Bublewicza pilotowat Ryszard
Zyszkowski, cho¢ bywaty i rajdy z Jackiem
Lewandowskim (Elpa-Halkidiki 1989 i 1990
oraz Ztote Piaski 1990). W najbardziej
owocnym sezonie 1992 Marian Bublewicz
wspotpracowat z Ryszardem Zyszkowskim
(wspélne Mistrzostwo Polski) i z Grzego-
rzem Gacem (wicemistrzostwo Europy).
Mariana Bublewicza i Ryszarda Zyszkow-
skiego rajdowy los zetknat ze soba na po-
czatku lat 80., kiedy zaczeta sie ich wspot-
praca w Dziale Sportu zeranskiej FSO. -To
byto dziesie¢ lat wspolnego jezdzenia. Ce-
nitem Mariana za wiele réznych rzeczy, ale
najbardziej za przyjazn, za jego przyjazne
nastawienie do ludzi. | za to, ze moglismy
zbudowa¢ pomiedzy soba wrecz rodzinne
relacje - méwi Ryszard Zyszkowski.

(M.M.)



Na jubileuszowy Memoriat ma zawita¢ do Wieliczki aktualny
wicemistrz Polski, Francuz Brian Bouffier. Jego pilotem bedzie
(jak dawniej) Xavier Panseri.

Fot. tukasz Miklasinski

ZALOGA HOLOWCZYC-WISEAWSKI PODCZAS POKAZOWEGO PRZEJAZDU
KRYTERIUM KAROWA FOT. kUKASZ MIKLASINSKI

Wsrod gosci wielickiego jubileuszu beda m.in. Krzysztof Hotowczyc
i Martin Kaczmarski, ktorzy zapowiadaja pokaz nowej supermaszy-
ny rallycrossowej. Z kolei Maciej Wistawski nie wyklucza, ze pojawi
sie na oesach jako pilot Rafata Sleczki.
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| MARIAN, 1 JANUSZ

Jacek Lewandowski pojawit sie w polskich rajdach w potowie lat
sledemdziesigtych. Byt pilotem czotowych kierowcow tamtych
czasoOw — Ryszarda Ryzela, Marka Karczewskiego, Wiodzimierza
Groblewskiego, Macieja Stawowiaka, Tomasza Ciecierzynskiego,

Andrzeja Kopera.

JANUSZ KULIG, JACEK LEWANDOWSKI

I JAROSEAW BARAN PODCZAS TRENINGU
PRZED RAJDEM AKROPOLU W ROKU 2000
FOT. MARLBORO-MOBIL 1 RALLY TEAM

Startowat z kierowcami zagranicznymi (Fino-
wie Juhani Kynsilehto, Kari Makila, Jari Niemi,
Brytyjczycy John Lyons, Simon Davison). Miat
w dorobku zwyciestwo w Rajdzie Stomil 1980
i Rajdzie Wisty 1983. W 1989 zostat pilotem
Mariana Bublewicza (10. miejsce w Rajdzie
ELPA-Halkidiki ‘89). Zakoriczyt kariere w 1990
po kontuzji, doznanej w groznym wypadku
takze w ELPA-Halkidiki.

O Marianie Bublewiczu moéwi, ze byt nie-
zwykle pracowitym i zdyscyplinowanym
kierowca. -U niego wszystko musiato by¢
sprawdzone i przetrenowane na sto procent.
Wyznaczat cele trudne, czasami na pozor nie
do osiggniecia, ale konsekwentnie do nich
dazytina ogot je osiggat — uwaza.
Lewandowski intensywnie wspierat kariere
Janusza Kuliga. Byt wspéttworca zespotu

Marlboro-Mobil 1 przez to miat duzy wptyw
na jego wyniki. -Jasiek to chodzacy czar i
urok osobisty. Potrafit sie z kazdym dogadac.
Miat w sobie ogromny tadunek pozytywnej
energii. Gdzie sie zjawiat, od razu swiecito
storice. Miat niezwykta zdolnos¢ koncentra-
¢ji i zapamietywania. U prof. Jana Blecharza,
znanego psychologa sportu, zreguty osiggat
najwyzsze oceny. Dla Janusza nie byto rzeczy
niemozliwych, zawsze z radoscia i optymi-
zmem moéwit ,damy rada” i to sie udzielato
wszystkim. On dawat rade, my z nim. Wy-
rozniata go ogromna kultura wewnetrzna i
szacunek dla innych iich pracy.

Mimo pozornego ,luzactwa” miat wewnetrz-
na dyscypline i wiaczat ja w stosownych
chwilach. Chyba dlatego potrafit w krétkim
czasie osiggac dobre wyniki. Szybko dosto-

sowywat sie do sytuacji i do samochodu. Byt
w rajdowych kregach tak bardzo lubiany i
szanowany, ze jego angielski inzynier i me-
chanicy ze stajni MLP wzieli urlop i za wita-
sne pienigdze kupili bilety, aby przyjechac
na pogrzeb Janusza. Jak na Anglikéw gest
niebywaty, dowéd najwyzszego szacunku i
uznania.

Moment pozegnania z nim byt dla mnie
czyms absolutnie niezwyktym. Gdy wsze-
dtem do kaplicy, w ktdrej spoczywat,
doznatem przedziwnego uczucia, ze to
on chce sie ze mna pozegnac. Co$ kazato
mi podejs¢ do niego i zwyczajnie podac
reke, a kiedy dotknatem jego reki sptynat
na mnie wielki spokdj. Tak jakby znowu
chciat do mnie powiedzie¢ ,damy rade...
trzymaj sie...”. (GCh)



BYL TAKI TWARDY...

Na przetomie lat 70. 1 80. Jacka Wypycha wprowadzit w rajdowy swiat
Janusz Wojtyna, czotowy pilot rajdowy tamtych lat 1 dobry kierowca.

-Gdy zaczatem startowac¢ w RSMP, poznatem
Marian Bublewicza. Byt zawodnikiem OBRSO
Warszawa, jednym z najlepszych w Europie,
a w Polsce najlepszym. Stworzylismy zatoge
w 1987. Fascynowat mnie jako cztowiek i za-
wodnik, obaj dopatrywalismy sie w sobie po-
dobnych cech i to nas zblizyto — pracowitos¢,
niegasnacy optymizm i up6r w realizacji pla-
noéw. W trakcie treningéw Marian wyrézniat sie
katorzniczym poziomem wymagan od siebie i
catego zespotu. Na odcinkach specjalnych wy-
bierat skomplikowane konfiguracje zakretow,
godzinami szukat optymalnego toru. Bywato,
ze w petnej predkosci fruwalismy poza droga,
by ominac zakret, ktdry najbardziej spowalniat
jazde. Gdy w trakcie treningow psut sie samo-
chdéd, a fabrycznych aut serwisowych nie byto
pod reka, Marian nie czekat - opierat uniesio-
nego Poloneza o przydrozny stup, mur, kamien,
samodzielnie demontowat np. elementy watu
napedowego (newralgiczny element Polo-
nezéwl), by wykorzystac czas oczekiwania na
serwis. Wielka sita pozwalata mu rozkreci¢ wat
zwyktymi kluczami. Przy ktéryms zerwanym
krzyzaku serwisanci préobowali rozkrecic za-
pieczone sruby, uzywajac do klucza przedtuz-
ki z metrowej rury. Robili to w dwojke, potem
czworke. Marian chodzit wokét i zerkat na ze-
garek. Po kwadransie nie wytrzymat i sam roz-
krecit Sruby zwyktymi kluczami.

Byt przesadny. Przed rajdem zadna kobieta
nie miata prawa wejs¢ do pokoju, nie daj Boze
usias¢ na fotelu kierowcy w trakcie przerwy w
rajdzie. Na Rajdzie Wisty w 1988 podczas ser-
wisu przed OS13 dziewczyna, towarzyszaca
zespotowi, niepostrzezenie usiadta w Mazdzie
323 na jego miejscu. Gdy sie zorientowat, za-
gotowat do biatosci, ale nic nie powiedziat. 0S
byt trudny, mielismy ze trzy minuty przewagi,
wiec wszystkie niebezpieczne i niewidoczne

MARIAN BUBLEWICZ | JACEK WYPYCH
(MAZDA 323 4WD), ZWYCIEZCY 22. RAJDU
WARSZAWSKIEGO (9 PAZDZIERNIKA 1988).
FOT. AUTOMOBILKLUB POLSKI

momenty jechalismy o 30% wolniej. Przy sto-
sunkowo matej szybkosci, po przejechaniu
szczytu wypluto nas na skarpe, uderzylismy
bokiem, zgieta sie przednia pétos, zablokowaty
mosty, byto po rajdzie. W czasu treningu asfalt
byt czysty, ale wczesnym rankiem rolnik wyorat
na asfalt sterte btota. Pamietam mine Mariana i
jego stowa ,trzynasty odcinek i baba w aucie!”.
Mimo paru wspdlnych kraks uwazam Mariana
za najbezpieczniejszego kierowce. Czasem za-
wodzit sprzet, czasem nie sprzyjat los. W 1988
podczas 16. Rajdu Kormoran, na jego ulubio-
nym odcinku szutrowym Graszk-Marcinkowo
poczutem, ze auto prowadzi sie coraz ciezej,

a Maniek kieruje z wielkim trudem. Na mecie
sedzia pokazat palace sie prawe przednie koto.
To byta choroba Mazd, topiace sie utozyskowa-
nie piasty. Zniszczone tozysko sprawito, ze koto
miato ogromny luz, auto na prawych zakretach
byto nie opanowania. Dobrniecie do oddalo-
nego o pét godziny serwisu stato sie piekielng
jazda po waskiej, mazurskiej drodze w gestej
alei grubych drzew.
W Mazdzie mielismy problemy z pradem. W naj-
mniej oczekiwanych momentach auto potrafito
sie wylaczyc. Usterke znalezlismy przypadkiem,
powodowat ja banalny przekaznik, ktéry miat
zty kontakt z masa. Usterka data o sobie zna¢ w
belgijskim Bucles de Spa ‘88. Lato, szybki asfal-
towy odcinek z duzg iloscig szczytow tak znacz-
nych, ze drogi miedzy szczytami nie byto wida¢,
a defekt ujawnit sie miedzy szczytami. Droga na
szerokos¢ auta, zamiast poboczy pétmetrowe
rowy. Silnik zgast, slizgalismy sie bez kontroli,
auto staneto w poprzek drogi. Cudem ustawi-
lismy Mazde w zadang strone, wskoczylismy
do auta, prébujac je uruchomi¢. Coraz gtosniej
dobiegat ryk jadagcego minute za nami Opla
Monza grupy B z monstrualnym, trzylitrowym
silnikiem. Mazda nie chciata odpali¢, w koncu
,0zyta", gdy prawie czuliSmy Monze w naszym
bagazniku. Ledwo zdotalismy uciec. Marian
wtedy powiedziat, ze jego trudno zniszczy¢ i
przypomniat historie sprzed lat. Jadac moto-
cyklem zderzyt sie czotowo z autobusem. Sita
uderzenia taka, ze kaskiem przebit chtodnice
Jelcza. Zostawiajac kask wbity w chiodnice,
wyjat z niego gtowe i pobiegt ratowac osobe,
ktéra wypadta z tylnego siedzenia motocykla,
przebita kaskiem przednia szybe i wyladowata
w $rodku autobusu... Marian nie byt nawet dra-
Sniety.

Jacek Wypych

reklama
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KOLEKCIA W SALONIE

Rozwija sie szlachetna
pasja kolekcjonowania
zabytkdw motoryzacdii.
Piekny przyktad tej
tendencji znajdujerny 4
w krakowskim salonie e
spotkit M-Cars.

Ten najwiekszy w Polsce salon samochodéw
i motocykli BMW dziata od minionego roku
przy ul. Conrada w Krakowie. Warto tam zaj-
rze¢ nie tylko po to, by kupi¢ lub naprawié
wspoétczesny pojazd bawarskiej marki. W
gornej kondygnacji tego obiektu znajdziemy
ciekawa kolekcje samochodéw.

Zbiér - co naturalne - koncentruje sie na mo-
delach BMW, ale nie ogranicza sie jedynie do
tej marki. Najstarsze w kolekcji sg dwa auto-
mobile juz blisko stuletnie. Sg to samochody
produkowane przez firme Durant, dziatajaca
w Stanach Zjednoczonych w latach 1921-
1932.

Jest takze BMW 326 z konca lat 30. XX wie-
ku. | naturalnie dominujaca czescia zbioréw
sa ,beemki” (a przy okazji takze Rolls-Royce
i MINI, ktore naleza do Grupy BMW) i to one
sg oczkiem w gtowie panstwa Anny i Marcina
Kuséw, ktorzy konsekwentnie tworzyli i nadal
rozbudowuja te rodzinna kolekcje.

(MM)
Fot. Grzegorz Chmielewski







Przed potwieczem byt wielce zastuzonym
zawodnikiem rajdowym, ale swoja sportowg
przygode rozpoczynat od wyscigédw moto-
cyklowych. Jako reprezentant Wisty Krakow
zdobyt Mistrzostwo Polski w roku 1949, star-
towat na NSU w klasie 125 lub 250 (rozbiezne
zapisy w tabelach). W latach 50-tych wstapit
do Automobilklubu Krakowskiego. W rajdach
samochodowych jezdzit m.in. Syreng 101,
Simcami Aronde i Montlhery, Fiatem 600,
Steyr-Puchem 650 TR, NSU 1000 TT, Morrisem
Mini Cooperem. W tamtym okresie nie byty
$cisle rozdzielone funkcje kierowcy i pilota,
Wodnicki petnit obie te funkcje; startowat w
zatodze m.in. z Ewa Zasadowa, Adamem We-
drychowskim, Ryszardem Nowickim, Krzysz-
tofem Komornickim, Marianem Zatoniem,
Aleksandrem Sobanskim.

W 1958 jako zwyciezca klasy V w Simce
Aronde miat najlepszy wynik w VIl Ogélno-
polskim Rajdzie Gérskim w Wisle (nie byto
klasyfikacji generalnej). W 1960 z Ewg Zasa-
dowa wygrat klasyfikacje generalna IV Rajdu
Dolnoslgskiego (Simca P60 Montlhery). W
1962 zajat 9. miejsce w generalce Rajdu Pol-
ski (z Ryszardem Nowickim we Fiacie 600),
w 1968 byt 4. w Rajdzie Wisty (z Ryszardem
Nowickim w NSU 1000 TT). W 1965 zdobyt w
klasie 1 Mistrzostwo Polski z Adamem We-
drychowskim w Steyr-Puchu 650 TR. Wie-
lokrotnie reprezentowat Polske w najwiek-

ZALOGA CZESEAW WODNICKI/ADAM WEDRYCHOWSKI (STEYR-PUCH 650 TR)
NA TRASIE RAJDU AKROPOLU W 1966. FOT. ARCHIWUM

szych rajdach miedzynarodowych tamtej
doby (m.in. Rajd Monte Carlo, Rajd Akro-
polu, Rajd Monachium-Wieden-Budapeszt,
Rajd Kwiatéw). Ryszard Nowicki wspomina
Czestawa Wodnickiego jako bardzo sym-
patycznego i towarzyskiego przyjaciela,
wyjatkowo sprawnego kierowce rajdowe-

go i doswiadczonego mechanika. Wodnicki
w swym rzemies$lniczym warsztacie przy
ul. Szlak w Krakowie produkowat pierwsze
polskie pasy bezpieczenstwa, z ktérych w
latach szesédziesiatych czesto korzystali raj-
dowcy. Czestaw Wodnicki zmart w Nowym
Jorku 9 lutego 2016. Miat 87 lat.

1 marca 2016 na stotecznym Cmen-
tarzu Brédnowskim spoczety prochy
Eugeniusza Pacha - postaci wyjat-
kowo popularnej, gdy w Telewizji
Polskiej byt spikerem, prezenterem,
dziennikarzem-reportazystg i doku-
mentalista, a takze sprawozdawca
sportowym (m.in. Igrzyska Olim-
pijskie 1960 w Rzymie). W TVP pra-
cowat od 1955 do ogtoszenia stanu
wojennego 13 grudnia 1981.

Jego pierwszym autem byto P-70,
kupione na raty w 1959. W $rodo-
wisku rajdowym byt cenionym za-
wodnikiem. W debiucie w Mistrzo-
stwach Polski (Rajd Dolnoslaski
1963) jadac z bratem Janem (Skoda
Octavia Super) zajat 2. miejsce w
klasie do 1300 (6. w generalce). Z
Wtodzimierzem ,Dyziem” Mar-
kowskim (Porsche 912) byt 5. w 20.
Rajdzie Wislariskim we wrzesniu
1970. Jego sukcesem jako kierow-
cy byto 3. miejsce (ze Stanistawem
Dalka w Volkswagenie 1300) w 11.
Rajdzie Dolnoslaskim w maju 1967.
W 1968 Dalka i Pach w Porsche 912

(1929 -2016)

byli drudzy w mazurskim Rajdzie
1001 Jezior. W 1967 Pach byt pilo-
tem Sobiestawa Zasady w Lyon-
-Charbonnieres-Stuttgart Solitude
Rallye (Deutschlandrallye), wlicza-
nym do Mistrzostw Europy (wtedy
byt to najwazniejszy cykl rajdowy
w $wiecie); w Porsche 911S zajeli 3.
miejsce. Taka sama pozycje zdoby-
fa zatoga Krzysztof Komornicki/Eu-
geniusz Pach (Alfa Romeo 1600) w
Warszawskiej Barborce 1967.

Pach byt jednym z inspiratoréw i
organizatorow udanej proby usta-
nowienia przez Polskiego Fiata
125p rekordéw predkosci (czerwiec
1973). Miat wspaniatg, acz mato
znana karte zastug patriotycznych
- w Powstaniu Warszawskim jako
15-letni strzelec ,Kicia” walczyt w
stotecznym srodmiesciu (placowka
przy Krolewskiej 16) w 9. kompanii
batalionu ,Kilinski”. Na przetomie
sierpnia i wrzesnia byt odznaczony
Krzyzem Walecznych i awansowany
na starszego strzelca. 28 wrzesnia
1944 zostat ciezko ranny (postrzat

obu nég). Trafit do niewoli, po PRZED STARTEM XXVI
ucieczce z obozu jenieckiego Ze- RAJDU POLSKI W 1966:
ithain przedostat sie do Il Korpusu EUGENIUSZ PACH (Z
Polskiego na Zachodzie. Do Polski PRAWE)) PRZYGOTOWUJE
powrdcit w 1948. Ukoriczyt studia TELEWIZYINY WYWIAD Z
archeologiczne, podjat prace w

Zaktadzie Paleolitu PAN. SOBIESLAWEM ZASADA.
W ostatnim okresie zycia mieszkat FOT. JACEK
koto Makowa Mazowieckiego, na CHMIELEWSKI

skraju Puszczy Biafej.



Z PEKINU DO PARYZA PRZEZ PODKARPACIE

W tym roku zostanie rozegrana kolejna edycja maratonu Pekin-
Paryz. Zawody nawigzujg do legendarnego rajdu,wyscigu
Pekin-Paryz z roku 1907.

ZWYCIESKA ITALA 34/45 KSIECIA SCIPIONE BORGHESE. EKSPONAT W ZBIORACH MUSEQ NAZIONALE CARLO BISCARETTI DI RUFIA W TURYNIE. FOT. JUSTYN NOREK JR

Triumfatorem zostat wioski ksigze Scipione
Borghese (1871-1921); samochodem lItala 34/45
z czterocylindrowym silnikiem 7,5 dm? pokonat
te trase w ciggu 44 dni. W sktad zatogi wcho-
dzili mechanik Ettore Guizardi i dziennikarz
Luigi Barzini. Druga zatoga (Charles Godard
i Jean du Taillis w holenderskim Spykerze) je-
chata o0 20 dni dtuzej od zwyciezcow. Do mety
dotarli jeszcze dwaj kierowcy we francuskich
samochodach De Dion-Bouton - Georges Cor-
mier i Victor Collignon. Odpadt Auguste Pons
w tréjkotowcu Contal. Zawody byty zorgani-
zowane przez francuski dziennik ,Le Matin”.
Wielki rajd zostat wskrzeszony w 1990, a potem

byt powtarzany w latach 1992, 1997, 2005, 2007,
20101 2013. Tegoroczna impreza bedzie szdsta,
organizowana przez brytyjskie stowarzyszenie
The Endurance Rally Association pod nazwa
»Peking to Paris Motor Challenge”. Start na-
stapi 12 czerwca 2016 sprzed Wielkiego Muru
w okolicach Pekinu, mete zaplanowano 17
lipca na paryskim placu Vendome. Klasyfikacja
bedzie prowadzona w kategorii Vintage (pojaz-
dy sprzed 1941) i Classic (auta wyprodukowane
najpozniej w 1975).

Trasa poprowadzi z Chin przez Mongolie i Ro-
sje, potem przez Biatorus$ do Polski i dalej przez
Stowacje, Wegry, Stowenie i Wtochy do Frangji.

-Bedziemy organizatorami polskiego etapu,
prowadzacego od przejscia granicznego w Te-
respolu (granica polsko-biatoruska) do przejscia
granicznego w Barwinku (granica polsko-sto-
wacka) - informuje Jarostaw Nowordl, prezes
Automobilklubu Rzeszowskiego. Uczestnicy
wielkiego rajdu beda gosci¢ w Rzeszowie 7 8
lipca 2016. W piatek 8 lipca w godzinach po-
rannych jest planowany uroczysty start etapu
w kierunku Stowacji. Dziatacze Automobilklubu
Rzeszowskiego beda odpowiadac za organiza-
cje dwoch préb sportowych w okolicach Lubeni
i Niebylca (kazda po okoto 10 km).

(MM)

NA POLCE

Z KSIAZKAMI

Naktadem Urzedu Miasta i Gmi-
ny Wieliczka ukazat sie album,
zatytutowany ,Kroniki wie-
lickiego Memoriatu Janusza
Kuliga i Mariana Bublewicza.
2007-2016". Intencja tego wy-
dawnictwa jest upamietnienie
jubileuszu 10. edycji wielickich
zawodow.

Na ponad 200 stronach s3 ze-
stawione wyniki oraz fotografie,
dokumentujace dziewie¢ wcze-
$niejszych Memoriatéw. Jest tak-
ze obszerna czes¢, przyblizajaca
postacie dwdch wybitnych pa-
tronéw wielickich zawodéw.
Album jest w catosci przeznaczo-
ny na cele dobroczynne. (MM)




Audi
Przewaga dzieki technice
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Audi Q5 quattro
z ratg od 1 567 zt netto/m-c
w Audi Perfect Lease

Perfekcyjny naped na cztery kota quattro sprawdzi sie w kazdych warunkach. Snieg czy deszcz - zapewni doskonata
przyczepnos¢ na kazdej nawierzchni i doskonate przetozenie mocy na osiagi.
Na przyktad w Audi Q5 - wspotczesnym SUV-ie o zdecydowanej sylwetce, idealnie funkcjonalnym i komfortowym.

W Audi Perfect Lease dla przedsiebiorcéw Audi Q5 z quattro dostepne jest z atrakcyjna, niska rata miesieczng
i bezptatnym pakietem przegladéw serwisowych. Po trzech latach uzytkowania z rocznym limitem 30 tys. km mozna
zmienic¢ swoje Audi na nowe.

Auto Special

Krakéw-Modlniczka, ul. Rozanskiego 28-30
tel. 12/639 20 50, www.autospecial.audi.pl



